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Abstract: Almost a billion people in the world suffer from disability, according to estimates of the World Health
Organization (WHO). If we take such people together with their families, people who support them, and all those who
accompany the disabled in their struggle, we can realize that this problem afflicts huge masses of people. The awareness
of the presence of persons with dysfunctions of various kinds and of their needs is important for the development of
societies. One of the aspects of support and social inclusion for the disabled is the self-reliance of such people, which

can manifest itself in their motorization-related mobility.
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Wprowadzenie

Grupa 0s6b niepelnosprawnych to niemal 15% populacji
ludzkosci. Sg to dane szacunkowe, poniewaz zaro6wno na
gruncie krajowym, jak i migdzynarodowym nie sposob
w petni oszacowa¢ ile os6éb zmaga si¢ z dysfunkcjami.
Wprawdzie je$li do pojecia niepetnosprawnosci podej-
dziemy z czysto prawnego punktu widzenia, mozliwe
jest zdefiniowanie grupy osob niepelnosprawnych na
podstawie chociazby orzeczen o niepetnosprawnosci.
Jednak obecnie rozumiana niepetnosprawnos$¢ to pojecie
szersze, uwzgledniajace takze czynniki spoteczne, czyli
tak zwang niepelnosprawno$¢ biologiczna. Podobnie
przedstawia si¢ kwestia kierowcOw z niepetno-
sprawnosciami. Zapewne uprawniona jest teza, iz W
$wietle starzejacych si¢ spoteczenstw i tego, ze zyjemy
coraz dhuzej, osob kierujacych pojazdami, ktore maja
réznego rodzaju dysfunkcje jest coraz wigcej. Wsrod tej
grupy znajdujg si¢ roéwniez osoby, ktéore nabyly
niepetnosprawno$¢ wskutek wypadkow, postepow
choroby, ludzie mtodzi, dla ktorych prowadzenie samo-
chodu jest szansg na powro6t, na wyjscie do spole-
czenstwa, na realizacj¢ zawodowsg, na normalnosc.
Celem ksztalcenia osO6b z niepetnoprawno$ciami na
kierowcow jest och spoteczna inkluzja. Inkluzja, czyli
wlaczanie, przeciwwaga wobec spolecznego wyklu-
czenia. Na gruncie socjologii pojecie to jest definiowane
jako proces wtornej socjalizacji, odzyskiwania dla
spoleczenstwa jednostek i grup spotecznych (...). Celem

inkluzji spotecznej jest ograniczenie liczby osob i rodzin
funkcjonujgcych na marginesie zycia spolecznego, lub
poza nim z powodu wykluczenia. Umozliwienie im
powrotu do spoteczenstwa, udziatu w zyciu spotecznym,
zawodowym, rodzinnym, towarzyskim, kulturalnym i
politycznym (... W spoleczenstwie obywatelskim
powinno by¢ miejsce dla kazdego obywatela. Tolerancja,
brak wuprzedzen, walka z dyskryminacjq, akceptacja,
zaufanie, empatia to pomost inkluzji spolecznej, ktory
powinnismy budowaé wszyscy [1]. Osoby z niepetno-
sprawnos$cia to grupa zagrozona spotecznym wyklu-
czeniem. Rozumienie poj¢cia wykluczenia jest tak
szerokie i na przestrzeni lat i z punktu widzenia r6znych
szkot oraz doswiadczen chociazby narodowych, mozna
przywota¢ dziesiatki definicji. Na potrzeby niniejszego
artykutu, zostat przyjety punkt widzenia L. Frackiewicz,
wedlug ktorego wykluczenie to stan, ktory uniemozliwia
lub utrudnia jednostce lub grupie odgrywanie
spotecznych rol, korzystanie z dobr publicznych i infra-
struktury spolecznej, a takze gromadzenie zasobow i
zdobywanie dochodéw w godny sposéb zgodnie z
obowiqzujgcym prawem [2]. Wykluczenie zwykle
powigzane jest ze zjawiskiem ubdstwa. Ubdstwo jednak
nie jest stanem samym w sobie, tylko konsekwencja
pewnego stanu. Moze by¢ takze konsekwencja niepetno-
sprawnosci. Szansg na niedopuszczenie, by osoby
niepetnosprawne doswiadczyly ubodstwa lub ze stanu
ubostwa si¢ wyzwolity jest ich udziat w zyciu
spotecznym, czyli praca, samodzielnos$¢, petnoprawne
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funkcjonowanie w réznych grupach spotecznych. Narze-
dziem do osiggnigcia migdzy innymi wymienionych
celow jest ksztalcenie osob niepelnosprawnych w zakre-
sie prowadzenia pojazdéw. Mobilnos¢, niezaleznosé
motoryzacyjna daje mozliwo$¢ na uzyskanie nowych
kompetencji zawodowych, dotarcie do pracy, kontakt z
grupa osOb pelnosprawnych, a takze jest sposobem
inkluzji wewngtrznej osoby z dysfunkcja, poczucia przy-
naleznoéci do szerokiej grupy — aktywnych uczestnikow
ruchu drogowego.

Niepelnosprawnos$¢ — wyjasnienie pojecia

W historii klasyfikacji i definiowania niepeinej spraw-
nosci mieliSmy do czynienia z wieloma ujeciami.
Swiatowa Organizacja Zdrowia nad Migdzynarodowa
klasyfikacja niepelnosprawnosci pracuje od roku 1980,
kiedy to zostala zaproponowana Migdzynarodowa
Klasyfikacja Uszkodzen, Niepetnosprawnosci i Uposle-
dzen. Przez lata terminologia byla doprecyzowana,
zgodnie z obecnym rozumieniem wyrdznia sie [3]:

- Uszkodzenie (impairment) — to wszelko brak lub anor-
malnos¢ anatomicznej struktury narzqdow oraz brak lub
zaburzenie funkcji psychicznych lub fizjologicznych
organizmu, na skutek okreslonej wady wrodzonej,
choroby lub urazu.

- Niepelnosprawnosé (disability) — biologiczna lub fun-
kcjonalna organizmu — oznacza wszelkie ograniczenie
lub brak — wynikajqcy z uszkodzenia — mozliwosci wyko-
nywania czynnosci na poziomie uwazanym za normalny
dla czlowieka.

- Uposledzenie (handicap) oznacza mniej uprzywilejo-
wang lub mniej korzystng sytuacje danej osoby, wynika-
jacq z uszkodzenia i niepelnosprawnosci funkcjonalnej,
ktora ogranicza lub uniemozliwia jej wypelnianie rol
zwigzanych z jej wiekiem, piciq oraz sytuacjq spoteczng i
kulturowa.

Mimo pejoratywnego znaczenia stowa ,,uposledzenie”,
ktore w jezyku poprawnosci politycznej moze byc¢
postrzegane jako nacechowane wysokim negatywnym
ladunkiem, termin upos$ledzenie dotyka istotnego
kontekstu ograniczen jakie napotykaja osoby z
niepelnosprawnosciami. Uposledzenie bowiem dotyczy
ograniczen w zakresie m.in. dostgpu do informacji,
przemieszczania si¢ w przestrzeni publicznej czy
dostepu do réznego rodzaju zawodow, prac i zadan. Po
wtore, uposledzenie dotyka kwestii integracji spotecznej,
czyli aktywnego udzialu w zyciu spotecznym a takze
ekonomicznej samodzielnosci i niezaleznosci. Podsumo-
wujac zatem ten zakres rozwazan, we wspotczesnym
rozumieniu niepetnosprawnosci nalezy wziaé pod uwage
kilka ptaszczyzn. Zgodnie z tym podejSciem niepefno-
sprawnos¢ mozna scharakteryzowaé jako skutek lub
wynik ztozonych wzajemnych zwigzkow pomigdzy stanem
zdrowia jednostki i czynnikami osobowymi, a czynnikami
zewnetrznymi czyli warunkami w jakich jednostka zyje.
Ze wzgledu na ten zwigzek, roine Srodowiska mogq
wywieraé¢ bardzo rozny wplhyw na te samq osobe w
okreslonym stanie zdrowia. Srodowisko z barierami lub
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bez ulatwien, moze ogranicza¢ dziatanie cztowieka, inne,
srodowiska, ktore stwarzajq wigcej utatwien mogq to
dzialanie zwigkszaé. Spoleczenstwo moze utrudniac
dzialanie jednostki, poniewaz stwarza bariery (np.
trudno dostepne budynki) lub nie zapewnia ulatwien (np.
brak urzqdzen wspomagajgcych) [4].

Niepelnosprawno$¢ moze by¢ potwierdzona prawnie
okre$lonym orzeczeniem o stopniu niepetnosprawnosci
(wyréznia si¢ trzy stopnie: znaczny, umiarkowany,
lekki) badz tez okreslana szerzej, w ujeciu biologicznym.
Takie podejscie, wedtug ktorego populacja 0s6b
niepetnosprawnych obejmuje wszystkie osoby, ktore z
powodow  zdrowotnych majq ograniczong zdolnosé
wykonywania czynnosci, jakie ludzie zwykle wykonujg,
trwajgcq 6 miesigcy lub diuzej, niezaleznie od tego, czy
ograniczenie jest powazne czy niezbyt powazne [5]. Tego
typu ujecie niepetnosprawnosci przyjmuje takze GUS w
badaniach statystycznych. Wedlug ostatniego Narodo-
wego Spisu Powszechnego Ludno$ci i Mieszkan, prze-
prowadzonego w roku 2011, liczba o0s6b niepeino-
sprawnych (liczac osoby 2z orzeczeniami o stopniu
niepetnosprawnosci oraz te bedace niepetnosprawnymi
w ujeciu biologicznym) na koniec marca 2011 roku
wynosita doktadnie 4 697 tysigcy o0sdb, co stanowilo
12,2% ludnosci Polski. Wprawdzie prezentowane dane
wymagaja aktualizacji, rowniez moga waha¢ si¢ W
zalezno$ci od przyjetej metodyki badan, szczegolnie
zalezy to od przyjetego kryterium okre$lania niepeino-
sprawnosci biologicznej (chodzi o poziom ograniczen)
grupa osOb niepetnosprawnych w naszym kraju moze
wynosi¢ od 4,9 min do 7,7 min 1 [6]. Warto wskazaé, ze
w zalezno$ci od przyjetego kryterium niepetnospraw-
nosci biologicznej (a $cislej poziomu ograniczen)
populacja 0sob niepetnosprawnych w Polsce moze liczy¢
od 4,9 min os6b do 7,7 min oséb.

Precyzujac kwestie terminologii, w niniejszym artykule
pojawiaja si¢ wymiennie okreslenia ,,0soby niepeino-
sprawne” i ,,0s0by z niepetnosprawno$cia”. Zwrot osoby
niepetnosprawne wystepuje w oficjalnych dokumentach
poswieconych rehabilitacji czy zatrudnienia tych oséb. Z
drugiej jednak strony, od kilku lat na gruncie polskim
obecny jest trend przechodzenia do stosowania zwrotow
,»,0s0by z niepetnosprawno$cia”, ,,0soby z niepetno-
sprawno$ciami” czy ,osoby z  dysfunkcjami?.

! Na przyktad wedtug wynikow badan Europejskiego Ankieto-
wego Badania Zdrowia (European Health Interview Survey —
EHIS) w 2014 roku w Polsce zyto 7,7 min os6b niepetno-
sprawnych biologicznie.

2 Autorka artykutu podczas swojej pracy zawodowej uczestni-
czyta w procesie zmian dotyczacych wizerunku osob niepelno-
sprawnych, ich spotecznego funkcjonowania. Jako dziennikarz,
autor artykutdéw (pod panienskim nazwiskiem — Trebacz),
publikowanych na portalu: www.niepelnosprawni.pl,autor oraz
pracownik Fundacji ,Integracja”, brata udzial w tworzeniu
NOWego prawa, ktore zostalo wdrozone w Polsce m.in wsku-
tek organizowanej w roku 2005 przez ,Integracje” kampanii
,»Czy naprawdg chciatby§ by¢ na naszym miejscu”, ktorej
efektem jest wprowadzona kara 500 zt mandatu za parkowanie
na tzw. kopercie. Autorka uczestniczyta w dyskusji, ktore z
ramienia $rodowisk reprezentujacych osoby niepelnosprawne,
dotyczacej zmian postaw wobec o0sob z dysfunkcjami i
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Zwolennicy takiej terminologii powoluja si¢ na
spoteczne  postrzeganie  0s6b  okreslonych  jako
niepetnosprawnych: W wypadku okreslenia , osoba
niepetnosprawna’ nie dosc¢, ze wyrazenie zamyka takie
osoby w jednej cesze, to na dodatek stygmatyzuje je.
Wyrazenia ,,0soba z niepetnosprawnosciq” czy ,, osoba
z niepetnosprawnosciami” unikajq tego zamkniecia, na
dodatek robig to bez deficytu semantycznego. Nie ma
zadnych powodow, bysmy nie zdecydowali sig ich
uzywac. Jezyk polega rowniez na takich decyzjach [7].
Pojawiaja si¢ jednak przeciwstawne opinie, iz imple-
mentowany na grunt polski zwrot ,,osoba z niepelno-
sprawnoscia” stanowi niemalze kalke z jezyka angiel-
skiego ,,people with disabilities”, co rowniez w $rodo-
wisku wielu polskich jezykoznawcow nie jest uwazane
za dobre rozwigzanie.

Mobilno$¢ motoryzacyjna jako jedno z
podstawowych praw os6b z niepelnosprawnych

Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej z 2 kwietnia 1997
r. gwarantuje osobom z niepetnosprawnos$ciami rownosé¢
wobec prawa, niezbywalng godno§¢ czy pomoc w
zakresie zabezpieczenia egzystencji, przysposobienia do
pracy oraz komunikacji spotecznej. Doprecyzowaniem
zawartych w ustawie zasadniczej praw sa ustawy o:
rehabilitacji zawodowej i spolecznej oraz zatrudnianiu
0sOb niepetnosprawnych, zatrudnianiu a takze o prze-
ciwdziataniu bezrobociu, powszechnym ubezpieczeniom
zdrowotnym, systemie ubezpieczen spotecznych [8].
Gwarancje réwnego traktowania, w tym takze moz-
liwo$¢ swobodnego poruszania si¢, zawarte sa W Karcie
Praw Osob Niepetnosprawnych przyjetej w roku 1997.
Zgodnie z Kartg, osoby niepetnosprawne majq dostep do
dobr i ustug umozliwiajgcych pelne uczestnictwo w Zyciu
spotecznym, dostepu do leczenia i opieki medycznej,
diagnostyki, rehabilitacji i edukacji leczniczej, do
Swiadczen zdrowotnych, dostepu do wszechstronnej
rehabilitacji spotecznej, nauki w szkolach razem z
petnosprawnymi rowiesnikami, habilitacji spolecznej,
nauki w szkotach razem z pelnosprawnymi rowiesnikami,
pomocy pedagogicznej oraz psychologicznej, zatrud-
nienia na otwartym rynku pracy, zabezpieczenia
spolecznego uwzgledniajgcego koniecznos¢ ponoszenia
zwigkszenia kosztow spolecznych, Zycia w Srodowisku
wolnym od barier funkcjonalnych, w tym dostegpu do
urzedow, punktow wyborczych i obiektow uzytecznosci
publicznej, swobodnego przemieszczania si¢ i powszech-
nego korzystania ze Ssrodkéw transportu [9]. Précz
mozliwo$ci korzystania w sposdb uprzywilejowany ze
srodkéw  komunikacji  publicznej, wedlug zasad
obowigzujacych w danych miastach, osoby z niepetno-
sprawnoscia lub ich opiekunowie - przewozace osoby z
niepelnosprawnosciami moga korzysta¢ z tak zwanej

poprawnego zwracania si¢ do 0sob niepetnosprawnych. W
opinii autorki, okreslenie osoba z niepelnosprawnoscia
zapewne bardziej neutralne i niestygmatyzujace, nie do konca
przyjelo  sie  we  wszystkich  Srodowiskach  osob
niepelnosprawnych.

»Karty parkingowej”. Posiadacze takiego dokumentu
maja mozliwo$¢ parkowania w miejscach uprzywile-
jowanych, na tak zwanej ,kopercie”, bez oplat w
strefach ptatnego parkingu. Za zaparkowanie w takim
miejscu osobie nieposiadajacej karty grozi kara 500
ztotych mandatu. Szczegoély dotyczace mozliwosci jakie
daje posiadanie karty parkingowej zawarte sg W ustawie
prawo o ruchu drogowym [10]. Osoby niepetnosprawne
jako pasazerowie winni mie¢ rowniez rowny dostep do
wszelkich $rodkéw komunikacji publicznej, w tym
autobuséw, tramwajow czy pociagow. Nie jest
przedmiotem analizy niemniejszego artykulu stan
dostosowania  polskiej  przestrzeni  komunikacji
publicznej do potrzeb os6b niepelnosprawnych, niemnie;j
nalezy podkresli¢, iz obraz dostgpnosci komunikacji w
okresie kilku ostatnich lat wyraznie si¢ zmienit.
Swiadomo$é  spoleczna budowana m.in. poprzez
kampanie medialne czy szkolenia grup zawodowych
odpowiedzialnych za przewo6z osdb, zaczynajg zbierac
zniwo. Przestrzen publiczna stata si¢ takze miejscem
upowszechniania idei zrozumienia potrzeb 0s6b
niepelnoprawnych. Przykladem takiego stanu sa
kampanie informacyjne adresowane do wszystkich
podrézujacych autobusami, tramwajami wyposazonymi
w ekrany, ktore pokazuja przyktady witasciwych postaw
wobec 0sOb z roznego rodzaju dysfunkcjami. Broszury
informacyjne na ten temat mozna znalez¢ na dworcach i
w pociagach®. Mobilno$¢ motoryzacyjna to jedno z
podstawowych praw przyshugujacych osobom z
dysfunkcjami. Nalezy pamigtaé, ze duza cze$S¢ o0sob
niepelnosprawnych to osoby z niepelnosprawnoscia
nabyta, tacy, ktorzy stracili zdrowie, na przyktad
wskutek nieszczes$liwego wypadku Takie osoby czesto
przed dramatyczng sytuacja mogly Dbyé takze
kierowcami, osobami niezaleznymi i mobilnymi, dlatego
nowy stan, w ktorym sa zalezne od pomocy, opieki
innych os6b, moze by¢ dla nich szczegdlnie trudny.
Zgodnie z psychologicznymi etapami przystosowania si¢
do zycia w niepelnej sprawnosci cztowiek doswiadcza
nastepujacych stanow [11]:

1. Szok — nieprzyjmowanie do wiadomo$ci nowej sy-
tuacji, wyparcie jej,

2. Oczekiwanie poprawy — $wiadomos$¢ stanu, ale trak-
towanie go jako sytuacji przejsciowe;j,

3. Lament — u$wiadomienie powagi sytuacji, bezpo-
wrotnie utraconego zycia w pelnej kondycji, zatamanie,
utrata checi do zycia,

4. Postawa obronna — §wiadomo$¢ , Ze istniejace bariery
sa jednak do pokonania,

5. Faza przystosowania — akceptacja niepetnospraw-
noSci, realna ocena sytuacji, stawienie jej czota,
wyksztatlcenie nowej postawy wobec siebie i
spoleczenstwa.

% Jesli chodzi o dostosowanie polskich kolei, zdaniem autorki,
jest jeszcze sporo do zrobienia. Jako$¢ godnego podrozowania
dla oséb niepetnoprawnych  jest dostgpna jedynie w
najwyzszej klasy pociagach. Jednak kolej zmienia sig, takze
dostownie, poprzez wymian¢ taboru, a $wiadomos¢
uwzglednienia potrzeb osob niepelnosprawnych zapewne jest
dostrzegalna w roznych podejmowanych dziataniach.
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Wyrazem  fazy  przystosowania do zZycia z
niepelnosprawnoscia moze by¢ cheé¢ bycia mobilnym,
niezaleznym, samodzielnym, taka szansa daje posiadanie
prawa jazdy i mozliwo$¢ samodzielnego prowadzenia
pojazdow. Cho¢ czynnos¢ ta réwniez dla wielu oséb w
petni sprawnych cze¢sto wydaje si¢ umieje¢tnoscia trudna
do nabycia, warto podkreslic, ze co do zasady
niepelnosprawnos¢ — poza catkowitq Slepotq — nie
przesqgdza z gory o tym, czy konkretna osoba moze by¢
kierowcq. Kazdorazowo jest to decyzja indywidualna.
Zwrocié przy tym nalezy uwage na fakt, iz nowoczesny
samochdd, to przede wszystkim ruchome centrum
automatyki i elektroniki(...). Kierowca wprawdzie nadal
fizycznie utrzymuje pojazd na drodze, ale coraz wigksza
czes¢ pozostalych jego czynnosci jest w roznym stopniu
zautomatyzowania [12]. Systemy wspomagajace uktad
kierowniczy, antyposlizgowe, utrzymujace pojazd na
tuku drogi, pomagajace utrzymaé statg predkos$é czy
wykry¢ przeszkode ulatwiajg sposéb prowadzenia
pojazdéw kierowcom zdrowym, natomiast dla oséb z
roznego rodzaju dysfunkcjami to baza, ktora rowniez
niejednokrotnie musi zostaé uzupetlniona specjalis-
tycznym  oprzyrzadowaniem, wykonywanym na
zamowienie, czgsto pod indywidualne potrzeby danej
osoby. Rozwdj motoryzacji daje coraz wigcej
mozliwosci, by z samodzielnego prowadzenia pojazdu
korzystaly osoby z coraz wigkszymi ograniczeniami,
systemy autonomiczne, facznie z niemal pelna
niezaleznoscia pojazdu od kierujacego sa juz testowane
na catym $wiecie. By¢ moze wspomniany powyzej fakt,
ze jedynym fizycznym ograniczeniem jest $lepota, takze
kiedy$s ulegnie zmianie (wykluczeniem w mozliwosci
prowadzenia samochodu sg oczywiscie niepelnospraw-
noSci natury psychicznej). Juz dzi§, wprawdzie w
warunkach laboratoryjnych, osoby niewidome moga
prowadzi¢ samochody, a wsrod tej grupy sa takze
kierowcy rajdowi, ktorzy tak jak np. Sebastian Luty, w
95% sparalizowany, ktory prowadzi samochdd rajdowy
za pomoca dwoch dzojstikow 1 staje w szranki z
petnosprawnymi kierowcami. Wprawdzie Sebastian
Luty ze swoja tak gleboka niepelnosprawnoscia nie
moze prowadzi¢ samochodu na drogach publicznych,
jednak dla wielu os6b z réznymi dysfunkcjami jest to
sprawa na wyciagnigcie reki.

Szkolenie 0s6b niepelnosprawnych na
kierujacych pojazdami

Etapy ksztalcenia 0s6b z niepetnosprawno$ciami na
kierujgcych pojazdami sg analogiczne jak w przypadku
0s0b pelnosprawnych. Pierwszym warunkiem jest uzys-
kanie za$wiadczenia lekarskiego o mozliwosci kiero-
wania pojazdami. Zgodnie z ustawa prawo o ruchu
drogowym osoba niepetnosprawna pod wzgledem
fizycznym moze by¢ kierujgcym, jesli w wyniku badania
lekarskiego nie stwierdzono u niej przeciwskazari zdro-
wotnych do kierowania pojazdami [13]. Przeciwskazania
te dotycza natury fizycznej i psychicznej. Lekarz
orzecznik moze skierowa¢ kandydata na kierowcg na
dodatkowe badania do specjalisty. Sytuacja orzekania o
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mozliwo$ci przystgpienia do kursu na prawo jazdy nie
jest w Polsce uregulowana w stu procentach. Brak
specjalistycznych szkolen lekarzy orzecznikow, ktorzy
niejednokrotnie wydaja decyzje na podstawie swojej
wiedzy i do$wiadczenie (niekiedy brak doswiadczenia w
kontaktach z osobami niepetnosprawnymi), bez znajo-
mosci chociazby mozliwosci wspodtczesnej technologii,
ktora daje szans¢ osobom z réznymi dysfunkcjami na
prowadzenie pojazdéw. W przypadku osob, ktérych
mozliwo$¢ prowadzenia pojazdow jest ograniczona
przez rézne niedostatki natury zdrowotnej, lekarz ma
obowigzek wpisa¢ odpowiedni symbol - kod do
wystawionego dokumentu. Te symbole, podzielone na
kilkanascie grup, odnosza si¢ do stanu zdrowia
kierujacego pojazdem badz potrzeb adaptacji auta,
generalnie wymagan, ktore musza by¢ spetnione, by
osoba prowadzita samochod. Lista kodoéw zawiera
szereg wytycznych poczawszy od np. okularéw, ktore
musi mie¢ kierowca, przez wymoédg Korzystania z
automatycznej skrzyni biegbw po wymog zmian
konstrukcyjnych w réznych uktadach pojazdu. Finalnie
wlasciwy dla danej osoby kod wprowadza si¢ w polu
kolumny nr 12 w dokumencie prawa jazdy [14]. Kody sa
ujednolicone 1 obowigzuja na obszarze Unii
Europejskiej. Zdarza si¢ jednak, ze lekarze orzecznicy
wpisuja kod 107, ktéry ma moc wylacznie na terenie
Polski, co nastrecza klopotow osobom niepetno-
sprawnym chcacych podrézowaé swoim samochodem
po Europie.

Kolejnym etapem na drodze do uzyskania prawa jazdy
jest kurs w osrodku nauki jazdy. Obecnie w Polsce
osrodkéw, ktoére realizujg rowniez kursy dla osob z
dysfunkcjami jest 34*. Informacje na temat o$rodkow
nauki jazdy sa dostgpne w Wydziatach Komunikacji
starostw powiatowych lub urzgdow miast. Kurs
teoretyczny odbywa si¢ w sposob tozsamy jak szkolenie
0s6b w pelni sprawnych. Warto jednak podkresli¢, ze w
przypadku osoéb niestyszacych, niezbedny jest udziat
thumacza jezyka migowego. Zapewnienie odpowiednich
warunkéw podczas szkolenia i egzaminu, dla os6b z
dysfunkcjami narzadu stuchu, naktada ustawa Prawo o
ruchu drogowym. lIstotne jednak z punktu widzenia
kandydatow na kierowcow, by juz na etapie szkolenia
mieli mozliwo$¢ kontaktu z instruktorem znajacym jezyk
migowy Monika Folwarczny, instruktor i wyktadowca
nauki jazdy kat. B, wyktadowca i thumacz biegly jezyka
migowego, prezes Fundacji PL zajmujacej si¢ bez-
pieczenstwem ruchu drogowego wsrdd niestyszacych,
wiasciciel Osrodka Szkolenia JASTRZAB w Jastrzebiu-
Zdroju nie wyobraza sobie pracy z osobami niestysza-
cymi bez znajomosci jezyka migowego Nie wyobrazam
sobie inaczej pracy wyktadowcy i instruktora niz znajgc
Jjezyk osoby szkolonej. Przeciez zadaniem instruktora jest
nie tylko wydawanie polecen, ale rowniez odpowiadanie
na pytania kursanta, wiec co w sytuacji, Kiedy nie

* Dane na podstawie aktualnego na dzien 30.10.2018 r.
zestawienia dostgpnego na stronie Stowarzyszenia Pomocy
Niepetnosprawnym Kierowcom “Spinka” [16].



Dominika Majchrzak

rozumiemy 0 CO nhas pyta. Fafszem jest, ze osoby
niestyszqce:- potrafig wszystko odczyta¢ z ruchu ust, a
zwlaszcza  kiedy stykajg sie z nieznanymi dotgd
pojeciami, - czytajq ze zrozumieniem tresci pisane — i nie
chodzi tu o to, ze nie znajq stow, tylko o gramatyke
jezvka polskiego mowionego, ktora rozni si¢ od
gramatyki jezyka (rownmiez polskiego) migowego, -
posiadajgce aparat stuchowy Ilub implant slimakowy
zawsze dobrze styszq i rozumiejg mowe. Czasami
uczestnikami moich kursow sq niestyszqcy, ktorzy kiedys
odbywali juz kurs nauki jazdy i podkreslajg, ze nawet
jezeli byl tam tlumacz jezyka migowego to nie bylo to dla
nich zrozumiate w takim stopniu jak informacje w jezyku
migowym podane bezposrednio przez instruktora [15]. Z
pomoca osobom niestyszacym przychodza takze nowe
technologie. Urzadzenia takie jak Graficzny System
Emisji Obrazéw (Graser), ktory przetwarza komendy
stowne, wypowiadane przez instruktora, na obrazki
wys$wietlane na zainstalowanym w desce rozdzielczej
ekranie, stosowane sg juz przez niektore szkoty nauki
jazdy. Inicjatorem stosowania Grasera w szkoleniu 0s6b
gluchych w Polsce byt Osrodek Szkolenia Kierowcow
dzialajacy przy Przemystowym Instytucie Motoryzacji
(PIMOT). To na terenie PIMOT-u ma powsta¢ Krajowy
Osrodek Mobilnosci Osob Niepetnosprawnych (KO-
MON), flagowy projekt realizowany w ramach rzado-
wego programu ,,Dostepnos¢ Plus”. Ideg KOMON-u jest
uporzadkowanie systemu szkolenia 0s6b niepetno-
sprawnych na kierujacych pojazdami. Po pierwsze klu-

czowg sprawg jest uporzadkowanie kwestii zwigzanych z
orzekaniem o dopuszczeniu do kierowania pojazdami.
Jak zostato nadmienione, lekarze orzecznicy czg¢sto maja
niewystarczajaca wiedz¢ w tym zakresie, dlatego niez-
bedne jest szkolenie takze lekarzy i wprowadzenie
jednolitych regut dopuszczenia 0séb z rdznego rodzaju
dysfunkcjami do kursu na prawo jazdy. Poza podsta-
wowymi badaniami, rola KOMON-u bedzie kierowanie
kandydatéw na badania specjalistyczne, realizowane
m.in. za posrednictwem Centralnego Instytutu Ochrony
Pracy (CIOP-PIB). Rol3 KOMON-u jest kompleksowa
pomoc i wsparcie 0s6b z réznego rodzaju dysfunkcjami
na kazdym etapie starania si¢ o prawo jazdy (tabela 1).

Jak wynika z zawartych w tabeli 1 informacji, ksztal-
cenie na kierowcoéw wedtug kompleksowego podejscia
KOMON-u nie konczy si¢ na etapie przygotowania do
egzaminu na prawo jazdy i nastgpnie pomocy w dobra-
niu i zakupie samochodu wyposazonego we wiasciwe
oprzyrzadowanie. Idea KOMON-u zakltada, ze mozli-
wos$¢ samodzielnego prowadzenia samochodu przez
osobe niepelnosprawng to sposéb na jej spoteczng
rehabilitacje, takze poprzez wicksze szanse na znale-
zienie pracy, niewykluczone ze jesli w danym przypadku
bedzie to mozliwe, takze np. w charakterze kierowcy.
Jak wynika ze zmian w ustawie o kierujacych pojaz-
dami, od 1. pazdziernika biezacego roku osoby stabo-
styszace 1 niestyszace, ktore posiadaja juz prawo jazdy
kategorii B, moga ubiega¢ si¢ 0 uprawnienia do kie-
rowania samochodami ci¢gzarowymi (kategorie C i C1).

Tabela 1. Zakres wsparcia oferowany przez KOMON [16].

KOMON-etapy wsparcia niepetnosprawnych kandydatow na kierowcow

Rejestracja w bazie KOMON

Cykl medycznych badan podstawowych

Cykl badan specjalistycznych

el il I

Wydanie certyfikatu zdolno$ci:

- osoba niepetnosprawna moze kierowa¢ pojazdami (wskazanie uwarunkowan)
- osoba niepelnosprawna moze by¢ wylacznie pasazerem (wskazanie uwarunkowan)

- wybor i organizacja zakupu samochodu

5. Zaprogramowanie i wykonanie cyklu ustug dedykowanych:
- dobér optymalnych technik adaptacji pojazdu
- organizacja kursu nauki jazdy / kursu uzupetniajacego

6. Zakonczenie cyklu i wydanie indywidualnej ,,Karty KOMON”

7. Uruchomienie wparcia lokowania na rynku pracy.

Podsumowanie

Posiadanie prawa jazdy przez osoby niepetnosprawne to
jeden z krokéw na drodze do wlaczenia tej grupy
spotecznej do spoteczenstwa. Celowo w artykule nie
naduzywano okreslenia ,integracja”, ktére narzuca
pewng odrgbno$¢ grupy osob niepetnosprawnych wobec
grupy osob zdrowych. Integracj¢ zastapiono inkluzja,
ktéra ma by¢ naturalnym wtopieniem si¢ 0sob z rdznego
rodzaju dysfunkcjami w spoteczenstwo. Sposobem na to
jest fakt, ze posrod kierowcoéw petnosprawnych pojawia
si¢ osoby niepetnosprawne. Od jako$ci szkolenia zalezy,

13

czy kierujace pojazdami osoby z rdznego typu uszczerb-
kami zdrowotnymi beda na takim samym poziomie jak
cala reszta. Wprawdzie wsréd sprawcow wypadkow
rzadko znajduja si¢ osoby niepetnosprawne, ale ze
wzgledu na brak twardych danych statystycznych, nie
sposob formutowaé¢ na podstawie tych twierdzen
mocnych hipotez. Z perspektywy korzysci spotecznych
mobilno$¢ motoryzacyjna oséb niepetnosprawnych jest
optacalna. Osoba niepetnosprawna posiadajaca dodatko-
we kompetencje kierujgcego jest bardziej atrakcyjna na
rynku pracy, moze by¢ bardziej uzytecznym, warto$cio-
wym pracownikiem. Ponadto nie do przecenienia jest
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szereg korzysci indywidualnych. Wzrost poczucia chodzilo o szpan, bo mnie nie zalezy na pokazaniu sie w
wartosci, S$wiadomos$¢ przydatnosci, pewnos¢ — tym sensie. Mojg zasadg jest jezdzi¢c dobrze i
potwierdzona prawnym dokumentem to kwestie, ktére bezpiecznie, i przelamywaé wilasnie ten mit dotyczgcy
moga wplynaé na lepsze zycie osoby niepetnosprawne;. niepetnosprawnych  kierowcow.  Nadal  niestety
Przywolujac slowa jednego z bohateréw reportazu funkcjonuje przekonanie, ze ludzie, widzgc osobe
LKumple z kursu”, prezentujacego sylwetki o0sob niepetnosprawng za kétkiem, myslg, ze nalezy sie jej
niepetnosprawnych bioracych udzial w kursie na prawo obawiaé. Ale ja znam ludzi z niepelnosprawnosciq,
jazdy, mobilno$¢ osoéb z niepelnosprawnos$ciami ma ktorzy prowadzq samochdéd o wiele lepiej od ludzi
takze wymiar edukacyjny i u§wiadamiajacy dla zdrowej zdrowych. My wiemy, czym pachnie niepelnosprawnosé,
czgséei spoteczenstwa: Chcialem tez pokazaé inmym, Ze i nie chcemy komus tego fundowaé [17].

osoba z niepelnosprawnosciq moze jezdzi¢. Nie, nie
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