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Abstract: The prevailing majority of technical high schools' graduates make decisions to continue
their education at technical universities in order to upgrade both their theoretical and practical
technical knowledge. In the future, this may enable them to quickly reach a high level of their career
ladder in various branches like for example maritime economy. In the paper, there have been
presented issues of such adjustment of the basics of a marine high school graduate's, so that it can ease
the process of his education at the Maritime University. The results of observations concerning the
engine cadets' way of work performance during their seamanship practice, as well as the outcome of
the tests verifying the level of education of the assessed workers have also been discussed in the paper.
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Wprowadzenie profesjonalne rejsy na stanowisku kadeta,

poktadowego badz maszynowego, w zaleznosci
Od lat na statkach marynarki handlowej od dziatu w ktérym zostang zatrudnieni. Wynik
obowigzuje $cista hierarchia w zarzadzaniu tego przydziatu jest zdeterminowany rodzajem
poszczegolnymi dzialami. Znacznie ulatwia to ich wstgpnego  wyksztalcenia  pobranego
podzial obowigzkdéw, wyznaczanie zakreséw wczesniej w $rednich lub wyzszych uczelniach
odpowiedzialno$ci oraz pdzniejsze egzekwo- ksztalcacych przyszte kadry morskie. W
wanie od  poszczegdlnych  pracownikow przypadku absolwentow $rednich uczelni
rezultatbw z  powierzonych im  zadan technicznych ich droga dalszego awansu w
wynikajagcych z konieczno$ci bezpiecznej i hierarchii stopni obowigzujagcych w marynarce
ekonomicznej eksploatacji statku. Tak jak handlowej moze okaza¢ si¢ znacznie diuzsza.
najwyzsze stanowisko w dziale poktadowym Dtugo$¢ profesjonalnej praktyki morskiej' jaka

zajmuje kapitan tak w dziale maszynowym
najwyzszym stanowiskiem jest stanowisko

! Profesjonalna praktyka morska - rejs odbywany na stanowisku

starszego mechanika, ktory OdPOWiedZialny jeSt kadeta maszynowego. Sstanowisko to moze by¢ roznie okreslane
za techniczny stan catego statku. Mlodzi ludzie, przez armatortorow floty chandlowej, jakkolwick oznacza
kt(’)rzy dopiero rozpoczynajq kariere; morskq wstepny stopien przed uzyskaniem zatrudnienia na stanowisku

. L, .. . . X wachtowego oficera mechanika (unsankcjonowanego certyfika-
Nnajczescic] Odbywajq sSwoje pierwsze tem wydanym przez odpowiednie urzedy morskie).
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muszg odby¢ uczniowie na stanowiskach przed
oficerskich wyznacza migdzynarodowa
konwencja wyznaczajacg ramy nauczania w
kierunku morskim - STCW 78/95 (Standards of
Training, Certification and Watchkeeping) [1].

Podstawowe zadanie remontowe

Absolwent $redniej uczelni morskiej
odbywajacy swa profesjonalng praktyke morska
po raz pierwszy na stanowisku kadeta
maszynowego. Jednakze, w ramach szkolenia,
odbyt wczesniej rejs jako praktykant w dziale
maszynowym. Podczas ocenianego pobytu na
statku legitymowat si¢ juz pewnym zakresem
doswiadczenia zdobytego podczas poprzed-
niego rejsu, organizowanego przez zagranicz-
nego armatora w ramach podstawowego
szkolenia przysztych czlonkéw zaldog. Dawato
mu to niejakg przewage nad ocenianymi
wczesniej przez autora studentami morskich
uczelni wyzszych [2, 3] odbywajacymi swoje
pierwsze profesjonalne praktyki morskie.
Jednakze, nalezy nadmienié, ze szkolenie to nie
byto w zadnym stopniu zwigzanie z programem
edukacji okre§lonym przez polska $rednig
uczelnie techniczng o profilu morskim i
wynikato jedynie z armatorskiego programu
szkolenia kadr. Dla poréwnania wczesniej
nabytych zdolno$ci ocenianego pracownika
przeprowadzono test odpowiadajacy tema-
tycznie wczesniejszym obserwacjom autora [2,
3] polegajacy na wykonaniu standardowego
remontu zaworu wtryskowego wolnoobro-
towego silnika okretowego napedu gltoéwnego
duzej mocy, wykonywanego dla tego typu po
6 000 godzinach pracy (czas eksploatacji
okreslony przez producenta silnika) [4].
Wykonanie wymaganego przegladu zaworu
wtryskowego wymagato samodzielnego prze-
prowadzenie nastepujacych czynno$ci remon-
towych (newralgiczne czynnosci wymagajq
Jjednak nadzoru wykwalifikowanego personelu):
- demontaz zaworu wtryskowego z silnika;

- wstepne czyszczenie;

- demontaz w specjalizowanym urzadzeniu
serwisowym;

- doktadne czyszczenie elementow;

- montaz i regulacja parametrOw pracy na
stanowisku serwisowym.

Wybdér wlasnie tego remontu pozwoli na
poréwnanie z wynikami osigganymi przez
wczesniej obserwowanych kadetdéw maszyno-
wych wykonujacymi to samo zadanie [2, 3].
Dodatkowo nalezy nadmieni¢, ze jest to zadanie
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narzucone przez konwencje¢ STCW [1], ktore
powinno by¢ przeprowadzone podczas praktyki
morskiej, wyraznie okreslone w ksigzce praktyk
(rys. 1), ktorej poprawne wypelnienie jest pod-
stawg zaliczenia okresu odbytej profesjonalnej
praktyki morskiej. Zadanie to okreslono
nastepujaco:

- Change, inspect, check condition, wear and
clearance, overhaul and test fuel injection valve

[5].

AKADEMIA MORSKA W SZCZECINIE

KSIAZKA PRAKTYK MORSKICH

DLA PRAKTYKANTOW W DZIALE MASZYNOWYM

ON BOARD TRAINING RECORD BOOK
[FOR ENGINEER CADETS

Rys. 1 Strona tytutowa Ksigzki praktyk morskich [5].

Ksigzke ta oceniany kadet, jako absolwent
jedynie $redniej uczelni technicznej, otrzymat
na podstawie porozumienia z Urzgdem
Morskim. Dla poréwnania, nalezy wskazac, ze
obecnie studenci Akademii Morskiej postuguja
si¢ nowsza wersja ksigzki praktyk morskich,
ktorej tre$¢ zostala uaktualniona aby dodatkowo
spetnia¢ wymogi poprawek, ktore zostaty
wniesione do konwencji STCW w Manilli w
2010 roku [6], jednakze w zakresie opisy-
wanego zadania remontowego, tresci obydwu
wydawnictw sg zbiezne.

Dodatkowo, nalezy zauwazyé, ze przeglad
zaworow wtryskowych, polegajacy na spraw-
dzeniu i korekcie ci$nienia otwarcia jest bardzo
czesto wykonywany w sitowniach okretowych
bez wzgledu na typ zainstalowanych silnikow
napedu glownego lub pomocniczego [7]. W
przypadku stwierdzenia niesprawno$ci testo-
wanego zaworu, ktore gltdéwnie moga przeja-
wiac¢ sie jako przecieki, pogorszenie rozpylania,
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zablokowanie otwordéw rozpylacza, wykonanie
wyznaczonego zadania remontowego nalezy
rozszerzy¢ o wymiang wadliwych czgsci.
Decyzja dotyczaca wymiany kosztownych
elementow zaworow wtryskowych zawsze lezy
w gestii oficera mechanika odpowiedzialnego
za nadzor silnika gléwnego lub pomocniczego.

Jednakze, w ramach przeprowadzonego testu
pozwolono (pod nadzorem) kadetowi maszy-
nowemu samodzielnie wykona¢ wszystkie
czynnosci podczas prowadzonego remontu.
Zestaw zadan oraz kolejno$§¢ czynnosci
przeprowadzanych podczas testowego zadania
remontowego, przedstawiono na rys. 2.

CzynnoSci przygotowawcze

.
\/l J

Rys. 2. Zestaw czynnosci przeprowadzanych podczas testowego zadania remontowego.

Zestaw typowo remontowy rozszerzono o
czynno$ci przygotowawcze samego silnika
gtéwnego do demontazu zaworu wtryskowego.

Operacja ta wykracza poza ramy samego

przegladu i regeneracji zaworow wtryskowych,
jednakze jest newralgicznym punktem wyjscia
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dla dalszych prac prowadzonych we wcze$niej
przedstawionym zakresie.

Dodatkowym elementem, ktéry pojawia si¢ w
przypadku koniecznosci wymiany wadliwych
elementow jest odpowiedni dobor zamien-

nikow. Tak jak podczas  poprzednio
prowadzonych obserwacji kadetow maszy-
nowych, poinformowano z kilkudniowym

wyprzedzeniem ocenianego pracownika o
planach przeprowadzenia testowego remontu.
Miato to umozliwi¢ konsultacje z doswiad-
czonymi pracownikami sitowni okretowej oraz
wstepne zapoznanie si¢ z dokumentacja
techniczno ruchowa silnika w wybranym
zakresie, przeglad odpowiednich schematow
systemow sitowni okretowej obslugujacych
silnik oraz zapoznanie si¢ z narzedziami,
ktorych uzycie bedzie konieczne podczas
prowadzonego remontu. Jednoczes$nie nalezy
uwzgledni¢ konieczno$¢ zapoznania si¢ z
najnowszymi publikacjami producenta silnika
dotyczacymi  ewentualnych  zmian  oraz
uaktualnien podstawowych, wczesniej
wydanych dokumentacji. Publikacje takie sa
dostepne na statku w formie drukowanej oraz
elektronicznej w ogo6lno dostepnej sieci
komputerowej pod nazwa "Service letter".
Przedstawiona powyzej kolejno$¢ czynnosci
zostata omodwiona z ocenianym kadetem,
jednakze zdobycie wymaganych informacji
przedstawionych w bloku "Czynnosci przy-
gotowawcze" (rys. 2) pozostawiono jego
wlasnej inicjatywie.

Praktyczne przeprowadzenie remontu

Samodzielne, praktyczne wykonanie testo-
wanego zadania remontowego zakonczylo si¢
juz na drugim etapie (Przygotowanie systemow
sitowni  okretowej  oraz  silnika  przed
przystgpieniem do zaplanowanego remontu,
rys. 2) gdyz oceniany kadet nie byl w stanie
samodzielnie  poprawnie  okresli¢, ktore
urzadzenia silowni okretowej takie jak pompy,
zawory, filtry, nalezy odpowiednio przeste-
rowa¢ przed przystapieniem do demontazu
zaworu wtryskowego. W sktad podstawowych
czynnosci, ktore nalezato wykona¢ wchodzity:

- wylaczenie pomp paliwowych (moze nie by¢
wymagane, w zaleznosci od systemu);

- wylaczenie automatycznego, samooczyszcza-
jacego filtra paliwa (wymagania jak wyzej);

- zamknigcie odpowiednich zaworéw odcina-
Jacych;
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- otwarcie zaworu umozliwiajagcego drenaz

paliwa.
Poprawne  wykonanie = wszystkich wyzej
wymienionych czynno$ci jest niezmiernie

wazne ze wzgledow bezpieczenstwa, gdyz
zawOr wtryskowy jest elementem systemu
paliwowego spalinowego silnika okretowego.
Standardowo wykorzystywane w sitowniach
okretowych paliwo pozostalosciowe, wymaga
podgrzania do temperatury 120+145°C (w
zaleznosci  od rodzaju  paliwa pozosta-
tosciowego) oraz cyrkulacji pod cisnieniem
8+12 bar (w zaleznosci od typu silnika).

Jakakolwiek proba prowadzenia prac na
nieodpowiednio  przygotowanym  systemie
rozprowadzajacym medium 0 takich

parametrach moze doprowadzi¢ do powaznych
wypadkow oraz trwalej utraty zdrowia, a w
ekstremalnych przypadkach do calkowitej
utraty zdolnosci do dalszego wykonywania
zawodu.

Podstawowym problemem, ktory wynikngl w
zwigzku z koniecznosciag wymiany wadliwych
elementdw okazata si¢ konieczno$¢ poshuzenia
si¢ instrukcjami 1 dodatkowymi publikacjami
dotyczacymi  obstugi silnika w  jezyku
angielskim. Okazuje si¢ to dos¢ czgsto
spotykanym problemem pomimo wydawato by
si¢ rosnacej popularnosci tego jezyka oraz
latwego dostgpu do mozliwosci uczenia si¢
nawet w ramach obowigzkowych zaje¢ w
szkotach podstawowych 1 $rednich. Ta,
wydawato by sie¢ z punktu widzenia
pracownikow  statku legitymujacych  si¢
pewnym doswiadczeniem prosta czynnoS¢,
okazata sie¢ skomplikowana w przypadku
obserwowanego kadeta maszynowego.
Podobny problem wyniknal podczas obstugi
nowoczesnego, specjalizowanego stanowiska
serwisowego, jednakze, po wytlumaczeniu
zasady dzialania tego urzadzenia (w jezyku
polskim) oceniany pracownik obstugiwal je
poprawnie (wcigz pod nadzorem). W tym
miejscu nalezy nadmienié, ze na standardowo
eksploatowanych statkach marynarki handlo-
wej, czlonkowie znacznie zredukowanych zatdg
niejednokrotnie nie sg w stanie po§wigcic¢ czasu

niedo$wiadczonym pracownikom (kosztem
wykonywania wtasnych obowigzkow).
Przeprowadzony test

W  zwigzku z przedstawionymi powyzej

wynikami obserwacji, przeprowadzono test dla
okreslenia wiedzy teoretycznej ocenianego
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kadeta maszynowego. Test ten zostal
podzielony na dwa etapy. Pierwszy polegal na
sprawdzeniu  ogdlnej wiedzy z zakresu
znajomos$ci  podstawowych symboli, pojec

zwigzanych z eksploatacja sitowni okretowej
oraz  okretowego  silnika  spalinowego
tlokowego (rys. 3).

A: dwukomorowy wymiennik ciepta;
B: dwustopniowa pompe wirowa;

C: dwucylindrowg pompg¢ tlokowa;
D: dwukomorowy filtr.

silnikow okretowych jest:
B: paliwo;

D: woda zaburtowa.
3. Przedmuchanie silnika polega na:

1. Ponizszy symbol, na schematach instalacji obstugujacych silniki oznacza:

&

2. Medium chlodzacym wykorzystywanym w systemach bezposredniego chlodzenia blokéw cylindrowych

C: woda stodka obiegu wysokotemperaturowego;

A: probie startu silnika przy otwartych kurkach indykatorowych i z zerowa dawka paliwa;

4. Podczas przedmuchania silnika obracarka:

B: musi by¢ wysprzeglona;

D: moze pozostawa¢ w dowolnym potozeniu.

A: osuszacze;
B: skraplacze;
C: odolejacze;
D: wirowki.

B: probie startu silnika przy wylaczonym systemie smarowania silnika;

C: probie startu silnika przy otwartych kurkach indykatorowych i z maksymalng dawka paliwa;
D: probie startu silnika przy zakreconych zaworach powietrza na butlach powietrza startowego.
A: musi by¢ zasprzg¢glona aby mdc obracac¢ watem;

C: moze by¢ zasprzeglona tylko na dwa obroty watu;

5. Dla poprawnie dzialajacego systemu paliwowego przedstawionym rysunku blok 4 oznacza:

e s e s e

1 - zbiorniki zapasowe;
2 - pompy transportowe;
3 - zbiorniki osadowe; 7 - silnik spalinowy.

6. Rozdzielacz powietrza jest elementem systemu:

A: powietrza dotadowujacego;

C: powietrza startowego;
D: Wszystkie powyzsze {A,B,C} sa falszywe.
7. Stwierdzenie obecnosci wody:

8. Zbiornik ekspansyjny jest elementem systemu:
A: sprgzonego powietrza;
B: z¢zowego;
C: przeciwpozarowego;
D: chlodzenia.

5 - zbiorniki rozchodowe;
6 - blok przygotowania paliwa do wtrysku;

A: w butlach powietrza startowego oznacza zakaz startu silnika;

B: w zbiorniku obiegowego oleju smarujgcego nie ma wptywu na zakaz startu silnika;
C: zbiornikach osadowych paliwa oznacza zakaz startu silnika;

D: w zbiorniku obiegowego oleju smarujacego oznacza zakaz startu silnika.

Rys. 3. Zestaw pytan testowych z zakresu Systemy sifowniane i przygotowanie silnika.
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W drugim etapie zrezygnowano z przepro-
wadzenia testu sprawdzajacego wiadomosci
zakresu znajomosci aparatury wtryskowej (co
wydawatoby si¢ logiczne) gdyz po negatywnym
wyniku przeprowadzanego testowego zadania
remontowego (2.7), sprawdzanemu kadetowi
maszynowemu wythumaczono popetnione btedy

oraz przedstawiono w skrocie zakres wiado-
mosci jakie powinny zosta¢ wykorzystane
podczas wczesniej opisanych prac. W tym przy-
padku skupiono si¢ na podstawowych wiado-
mosciach z zakresu indykowani spalinowego
okretowego silnika tlokowego [8] (rys. 4).

A: wykres stupkowy;
B: wykres otwarty (rozwinigty);
C: wykres zamkniety (zwiniety);

A: kat zwtoki zaptonu;

B: kat wyprzedzenia wtrysku;

C: kat opdznienia wtrysku;

D: maksymalne ci$nienia spalania.

C: cisnienie powietrza dotadowania;
D: zadne z powyzszych.

1. Wykorzystujac maksymometr mozna otrzymac:

D: Wszystkie powyzsze odpowiedzi {A,B,C} sg fatszywe.
2. W oparciu o wykresy indykatorowe stupkowe mozna okreslié:

3. O doborze sprezyny mechanicznego indykatora spre¢zynowego decyduje:
A: maksymalne ci$nienie panujace w cylindrze;
B: maksymalna temperatura spalin przed turbosprezarka;

4.Zakladajac jednakowy poczatek wtrysku paliwa, najdluzsza zwloka zaplonu charakteryzuje si¢ cykl,
dla ktérego zmiany ciSnienia w komorze spalania silnika przedstawiaprzebieg:

p[bar]

.

N

]

a'WK

Al B:2;

5. Maksymalne ci$nienie spalania:

A: tylko silnikéw wolnoobrotowych;
B: tylko silnikow $rednioobrotowych;

A: maksymalnego ci$nienia sprezania;
B: maksymalnego ci$nienia spalania;
C: kata opdznienia wtrysku;

B: tylko indykatorowe wykresy rozwinigte;
C: tylko indykatorowe wykresy zamknigte;

C:3;

A: moze by¢ nizsze od maksymalnego ci$nienia spr¢zania;
B: jest zawsze wyzsze od maksymalnego cisnienia spr¢zania;
C: jest zawsze nizsze od maksymalnego ci$nienia sprezania;
D: jest zawsze rowne co do wartosci maksymalnego ci$nienia spr¢zania.
6. Mechanicznym indykatorem sprezynowym mozna przeprowadza¢ indykowanie:

C: silnikéw o predkosci obrotowej okreslonej przez producenta indykatora;
D: predkos¢ obrotowa silnikow nie wprowadza ograniczen stosowania tych indykatorow.
7. Na wykresie stupkowym nie ma mozliwosci odczytania:

D: réznicy maksymalnych ci$nien spalania poszczegdlnych cylindrow.
8. Przy pomocy sprezynowego indykatora mechanicznego, mozna sporzadzi¢:

A: indykatorowe wykresy stupkowe lub rozwinigte, lub zamknigte;

D: Wszystkie powyzsze odpowiedzi {A,B,C} sa falszywe.

D: nie da si¢ tego okreslic.

Rys. 4. Zestaw pytan testowych z zakresu Indykowanie silnika spalinowego.
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Jest to jedna z wielu czynnosci, jaka musi
wykona¢ kazdy kadet maszynowy po uzyskaniu
pierwszego awansu na stopien Oficera
Mechanika. Jednakze nie rozszerzano zakresu
przedstawionych pytan o znajomos$¢ zagadnien
dotyczacych nowoczesnych i skomplikowanych
elektronicznych systemow nadzoru silnikow
okretowych [8].

W przeciwienstwie do testow przedstawionych
we wczesniejszych publikacjach [2, 3] pytania
nie zostaly ulozone tak aby ewentualnie
poprawna odpowiedz na jedno z pytan, niejako
naprowadzala na  poprawna odpowiedz
nastgpnego pytania. Takie podejécie byloby
niejako uzasadnione w przypadku kadetow
maszynowych odbywajacych swoj pierwszy
profesjonalny  rejs, jednakze  oceniany
pracownik taki rejs odbyt w ramach szkolenia
armatorskiego  szkolenia  zalég nizszego
szczebla (2). Majac na uwadze wczesniej
zaobserwowane problemy, dla ulatwienia
rozwigzania, opracowano test wyboru, w
ktorym dla zadanego pytania tylko jedna
odpowiedz  jest  prawidlowa. Podczas
rozwigzywania  przedstawionych  testow,
oceniany kacet nie byl ograniczony czasowo.
Dodatkowo, ustalono, ze w przypadku braku
pewnosci co do trafnosci wybranej odpowiedzi,
nie bedzie on zaznaczal odpowiedzi na zasadzie
"chybit / trafit".

Do rozwiagzania  przedstawionego  testu
oceniany pracownik przystapit dobrowolnie,
uzyskane wyniki nie miaty wptywu na dalszy
przebieg praktyki morskiej na statku oraz oceng
aktywnosci pracownika wymaganej przez
armatora.

Podsumowanie - wyniki testu

Na arkuszach testow przedstawionych powyzej
(rys. 3 i 4) podwdjna linig podkreslono odpo-
wiedzi zaznaczone przez sprawdzanego kadeta
maszynowego jako prawidlowe. Jako, Zze nie
wszystkie udzielone odpowiedzi byly prawid-
lowe, Dbledne wyrdzniono dodatkowym
przekresleniem.

W tedcie pierwszym, stanowigcym sprawdzian
podstawowych wiadomosci (3) oceniany kadet
maszynowy odpowiedzial jedynie na sze$¢ z
o$miu zadanych pytan. W tej grupie jedynie
cztery z udzielonych odpowiedzi byly prawid-
lowe. W drugiej czg$ci przedstawionego testu,
ktora stanowita sprawdzian podstawowych
wiadomosci z zakresu indykowania tlokowych
silnikow spalinowych (3) odpowiedziano na
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jedynie trzy z o$miu zadanych pytan, przy
czym wszystkie udzielone odpowiedzi byty
prawidlowe.

Podsumowanie

Wiedza zdobyta przez ocenianego kadeta
maszynowego podczas zaje¢ prowadzonych w
sredniej uczelni technicznej o profilu morskim
okazata si¢ niewystarczajaca dla samodzielnego
przeprowadzenia podstawowego remontu pt.
"Przeglad, wymiana wadliwych elementow,
regulacja nastaw zaworu wiryskowego" (2).
Zadanie takie, zgodnie z konwencja STCW, jest
jednoznacznie okre$lone w ksiazce praktyk,
ktora wypehial oceniany pracownik w celu
przedstawienia w odpowiednim urzedzie
morskim.

Btedy popetniane podczas przygotowan oraz
prowadzenia testowego remontu  mogly
doprowadzi¢ do niebezpiecznych sytuacji oraz
wypadkoéw grozacych powazng utratg zdrowia.
Wynikaly one z nieznajomo$ci specyfiki
systemu paliwowego tlokowego okrgtowego
silnika spalinowego. Uzupehienie brakow w
tym zakresie, w przypadku kontynuowania
edukacji na uczelni wyzszej zostanie
przeniesione na okres dalszych studiow.
Podczas pracy na wielu statkach flotylli
handlowej autor czesto spotykat si¢ z osagdem iz
dopiero podczas profesjonalnej praktyki
morskiej (na stanowisku praktykanta lub kadeta
maszynowego) przyszli oficerowie mechanicy
zdobywaja wymagang wiedz¢ oraz nabieraja
odpowiednich nawykéw, ktore sa niezbedne
podczas prowadzenia prac zwigzanych z
efektywna 1 bezpieczna eksploatacja sitowni
okretowej. Jest to btedne podejscie, gdyz bez
odpowiedniej podbudowy w postaci wiedzy
teoretycznej nie jest mozliwe efektywne
eksploatowanie nowoczesnych statkow, a w
szczegolnosci  wysoce  zautomatyzowanych
jednostek wyposazonych w elektronicznie
sterowane silniki napgdu gltownego lub
pomocniczego. W przypadku ocenianego
pracownika potwierdzono, ze wczesniej odbyta
profesjonalna praktyka morska w Zadnym
stopniu nie wplyneta na jego zdolnosci w
zakresie ~ samodzielnego  przeprowadzenia
testowego zadania remontowego.

Wnhnioskiem, ktéry nieco odbiega od zakresu
wynikajacego z proby oszacowania poziomu
typowo technicznego wyksztalcenia absolwenta
$redniej uczelni o profilu morskim jest
stwierdzenie niskiego poziom opanowania
jezyka angielskiego. Pomimo, ze na statkach
cztonkowie mi¢dzynarodowych zatog
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OCENA PPRZYGOTOWANIA ABSOLWENTA SREDNIEJ UCZELNI TECHNICZNEJ DO ...

porozumiewaja si¢ niejednokrotnie "naginajgc" Znaczne partie materiatu o kierunku typowo
zasady gramatyki oraz uzywajac do$¢ ubogiego technicznym, ktore oceniany absolwent srednie;j
zasobu stow, nawet taka prosta komunikacja uczelni technicznej o profilu morskim powinien
sprawiala problemy. Niestety jest czesto mie¢ przyswojone, niestety byly mu obce.
spotykany problem réwniez w przypadku Wykazane braki wiedzy w przypadku kon-
studentow oraz  absolwentow  Akademii tynuowania nauki na Akademii Morskiej moga
Morskiej. Majac na  uwadze  oceng W znacznym stopniu utrudni¢ ten proces. W
przygotowania do podjecia edukacji na dalszej perspektywie moze powodowac do
poziomie  wyzszym nalezy  uwzglednié powaznego obcigzenia przysziego studenta
konieczno$¢ poprawy tego elementu juz w podczas samodzielnej nauki majgcej na celu
poczatkowym okresie nauki dla zapobiezenia uzupetnienie brakéw w posiadanej wiedzy.

nawarstwiania si¢  zaszlosci w  trakcie
kontynuowania studiéw o znacznie szerszym
zakresie.
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